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Risorse

Biodiesel
Il futuro ....... puo attendere!
L'ambiente.. e I’Europa... no!

Le proprieta energetiche e lubrificanti degli oli ve-
getali (oli di colza od oli di semi in genere) sono
note dai tempi pit antichi ed ancora oggi in remo-
te parti di paesi in via di sviluppo vengono utilizza-
ti particolarmente per “illuminare”. Lo stesso Ru-
dolph Diesel, che ha legato il suo nome ai motori a
compressione/iniezione conosceva molto bene
queste proprieta tant'e vero che in una delle sue
campagne dimostrative utilizzd olio di arachidi per
alimentare una delle sue macchine sperimentali
nel 1900. Successivamente nel 1920 fu anche uti-
lizzato olio di palma per alimentare un motore die-
sel, ma ben presto la larga disponibilita di combu-
stibili fossili e la loro relativa economicita fece
scomparire ogni interesse della ricerca nell'utilizzo
degli oli di origine vegetale.

Oggi, nonostante tutto, sono stati sperimentati su
motori e si riescono a produrre da oli vegetali alcu-
ni biodiesel con qualita medie pitl che comparabili
con quelle degli equivalenti combustibili di arigine
fossile (tab. 1); questi biodiesel si presentano at-
traenti soprattutto per il loro favorevole impatto
ambientale utilmente sfruttabile in diversi settori
essenzialmente per:

® assenza (o quasi) di zolfo: quindi riduzioni di
emissioni di SO,;

® biodegradabilita, scarsa tossicita, insolubilita in
acqua: caratteristiche essenziali in caso di inci-
denti o versamenti nellambiente o durante il ma-
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neggiamento;

e riduzione di CO;: sul ciclo completo di riprodu-
zione si calcolano oltre 3 kg di CO, in meno per
ogni kg di biodiesel impiegato al posto di combu-
stibile convenzionale.

Laumento di emissioni di NO, che si verifica con i
biodiesel & ritenuto controllabile agendo sulla com-
bustione, per esempio attraverso ritardo nell'inie-
zione 0, a monte, al momento della produzione,
agendo sulle catene chimiche degli elementi costi-
tuenti il bio-combustibile.

Prima di giungere ai biodiesel sono stati sperimen-
tati direttamente gli oli vegetali su motori a com-
pressione/iniezione con rilievo di problemi di cottu-
ra degli iniettori, eccessive formazioni carboniose
sulle pareti della camera di combustione, incolla-
menti di fasce elastiche e polimerizzazione dei lu-
brificanti dopo lungo esercizio. Questi problemi
sembrano dovuti essenzialmente alla alta viscosita
di tali oli che pud essere ridotta per via chimica
attraverso esterificazione (per esempio con ag-
giunta di metanolo all’'olio vegetale ottenendo este-
ri metilici e glicerina). Cid produce non solo ridu-
zione della viscosita, ma anche aumento del nu-
mero di cetani e un piccolo aumento del potere
calorifico.

In ogni caso, questi combustibili non hanno mai
rappresentato un'alternativa rivoluzionaria rispetto
ai loro equivalenti di origine fossile (..e probabil-
mente, continuando una ricerca “a singhiozzo”
come attualmente succede, non lo rappresente-
ranno mai!ll..). Ciononostante a partire dagli Anni
70, quando si verificod una crisi energetica su scala




mondiale, ad ogni riaffacciarsi di momenti cri
per il settore dell'energia si torna a parlare cell’ar-
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nuove politiche energetiche basate fortemeniz =
lo sviluppo di combustibili da fonti rinnovab!
attuare nel settore dei trasporti. Di recente, cz
cune fonti giornalistiche (per esempio trasmission
radiofoniche specificatamente dedicate agli zuto-
mobilisti, a fine 2000) sono state diffuse aspsizt-
ve di largo e significativo impiego di questi comou-
stibili entro il 2004. Si tratta forse di annunci che
riguardano il “futuribile”, da prendere piu come
auspici che come imminenti realta.

Al riguardo occorre ricordare che gia da quzaiche
anno in Europa ed in America si producono bic-
diesel, seppure su scala ridotta tale che la quoiz ¢
mercato dei biodiesel pud essere globalmente st-
mata nell’ordine di qualche percento (per 'Eurcoz
si rimanda al grafico di figura 1). In Americz, zc
esempio la soia, le arachidi ed i girasoli sono con-
siderate le fonti pit prometienti sia per la possibi-
lita di loro produzione in elevate quantita sia per il
loro indice energetico che si presenta favorevole
trattandosi di colture non irrigate (I'indice esprims
la quantita di energia totale necessaria alla procu-
zione - processi, lavoro, macchinari, fertilizzanti,
efc. - rispetto a quella ricavabile dal prodotto). In
Europa, invece, per ragioni climatiche legate zalle
colture, sembra che il “rapeseed oil” (olio di semi
di colza) & in generale largamente considerato co-
me la pit promettente fonte alternativa per Iz pro-
duzione di biodiesel tanto che impianti di produ-
zione sono gia operativi in Francia, Germania, Au-
stria, Italia e Gran Bretagna.

Ma, mentre in Italia una strategia di mercato che
sembra perseguibile per i biodiesel & quellz di
orientarsi verso i combustibili per il riscaldamento,
in Francia la strategia sembra essere quellz di
procedere a miscelazione (circa 5%) con combu-
stibili di origine fossile e quindi alla distribuzione
attraverso i normali canali esistenti. In questo caso
il cliente non & in posizione di identificare alcunz
differenza nel combustibile, ma una tale strategia
di “diluizione” consente di evitare la costruzione di
costose infrastrutture addizionali e permetie di
raggiungere il mercato immediatamente senza fasi
ulteriori di sviluppo. L'Austria e la Germania, inve-
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ce, fino a qualche tempo fa sembravano orientate iy s s
a sfruttare (per effetto della biodegradabilits e ot (0 it i
scarsa tossicita) tutti i benefici di un biodiesel e produzione europea di “Biodiesel”
“non diluito” in quei segmenti di mercato molto (Fonte Altener 1997)
sensibili agli aspetti ambientali quali ad esempio
protezione delle aree e delle acque in zone alpine,
che imporrebbero un impiego di biodiesel in pom- Altri B
pe per l'irrigazione, in zone sciistiche, in operazio- Gmisi | AF
ni forestali, come pure in bus e taxi cittadini. :
| fattori economici piti importanti per la produzione ftalia  +
di biodiesel ruotano intorno ai seguenti argomenti: Germania
1. | costi di produzione della materia prima: che ri- Fighicss &
sentono sia di fattori di scala, che della producibi- )
lita delle aree e delle tecniche di coltivazione im- Belgio
piegate. (Oggi sembra si raggiungano 1,5 tonnella- Austria
te di olio per ettaro di terreno coltivato, valore che 0
sembra poter essere raddoppiato nel prossimo
ventennio).
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Densita a 15 °C kg/m3 (820 -860 |875-900
Viscosita a 40 °C mmés | 2-45 35-5
Punto di Flash G >55 > 110
Contenuto di Zolfo % <0,2 < 0,01
Numero di Cetani >49 =49
Contenuto di Ossigeno % 0 11
Potere Calorifico MJ/dm?3 35,6 40,7

2. Le tecnologie di raffinazione impiegate ed i loro
costi: che seppure ritenute gia abbastanza svilup-
pate offrono spazi per miglioramenti.

3. Lintroduzione nel processo di oli di frittura e di
altri oli vegetali usati: che hanno dato buoni risul-
tati di reimpiego nella produzione di biodiesel.

4. Una completa detassazione: gia attuata in alcu-
ni paesi europei per i combustibili provenienti da
fonti rinnovabili.

In conclusione l'attuale stato di sviluppo dei bio-
diesel appare incoraggiante ed é certamente so-
stenuto dalla posizione ufficiale della IEA (Interna-
tional Energy Agency) che ritiene necessari tutti i
tipi di combustibili alternativi per il settore dei tra-
sporti, tanto pit quando si pensa che:

4 il gap tra produzione e domanda di combustibili
fossili & in via di riduzione in tutto il mondo;

i giacimenti del Mar del Nord appaiono in via di
declino entro il prossimo ventennio;

4 la domanda di energia dei paesi emergenti ed in
particolare della Cina si presenta in drammatico
aumento.

Conseguentemente essendo I'Europa largamente
dipendente dalle importazioni di combustibili di
origine fossile, essa dovra prepararsi ad affrontare
un crescente rischio che si riflettera nella sicurez-
za dei suoi approvvigionamenti energetici.
Tenendo conto delle necessita delle vaste aree che
la produzione di biodiesel comporta sarebbe erro-
neo pensare che essi possano costituire una solu-
zione dei problemi energetici europei, ma sarebbe
altrettanto erroneo non sfruttare tutte le vere po-
tenzialita, anche ambientali, esistenti in questo in-
teressante campo del settore energetico.

Tabella 1
Caratteristiche
orientative di un
Combustibile
Biodiesel a
confronto con
quelle di un Diesel
convenzionale
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